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Mit dem Wegfall der Riistungsauftrage nach dem 1. Weltkrieg
stirzte die MO in eine schwere Krise, es gelang nicht an die
fritheren Erfolge mit zivilen Produkten anzukniipfen.
Verschiedene Motoren-Neukonstruktionen - darunter auch ein
kleiner Fahrrad-Einbaumotor - brachten nicht den Aufschwung.
Nur der 1920/1921 entwickelte Motor Modell 35 war spater
erfolgreich; er gilt als Urvater der schnelllaufenden Deutzer
Fahrzeugmotore. Die wirtschaftlichen Probleme zwangen die MO
Ende 1921 in eine Interessengemeinschaft mit der Gasmotoren-
fabrik Deutz (Koln). Ab 1922 wurden hier fast ausschlieflich
kleinere Diesel-Zweitakt Motoren Deutzer Bauart produziert.
Nach etwa 20.000 gebauten Motoren wurde die Produktion im
Verlauf der Weltwirtschaftskrise nach Kéln verlagert, das
Werk Oberursel Anfang 1932 stillgelegt.Im Frithjahr 1934
wurde das Oberurseler Werk wiedereroffnet und die Produktion
von Motoren lief an. Es wurden nun wassergekiihlte, schnell-
laufende 4-Takt Dieselmotore mit einem, zwei und drei
Zylindern produziert. Bis zur erneuten Verlagerung 1943
insgesamt etwa 60.000 Stiick. Mit diesen Motoren wurden u.a.
die Trecker der Firma Deutz und auch anderer Traktoren-
hersteller ausgeriistet. Zu den fast in Vergessenheit ge-
ratenen Motoren zdhlen auch die Dz 710-Flugmotoren, die ab
1941 hier in Oberursel entwickelt wurden.

The almost forgotten engines: With the elimination of
armament orders after the First World War, the MO plunged
into a serious crisis, failing to build on the earlier
successes with civilian products. Various new engine designs,
including a small bicycle recessed engine, did not bring the
upswing. Only the engine Model 35, developed in 1920/1921,
was later successful,; it is considered the forefather of the
fast-running Deutzer Diesel engines. At the end of 1921, the
economic problems forced the MO into a community of
interests with the Gasmotorenfabrik Deutz (Cologne). From
1922, almost exclusively smaller diesel two-stroke engines of
Deutzer design were produced here. After about 20,000 engines
were built, production was moved to Cologne during the Great
Depression, and the Oberursel plant was shut down at the be-
ginning of 1932.In the spring of 1934, the plant was reopened
and the production of engines began. Water-cooled, fast-
running 4-stroke diesel engines with one, two and three
cylinders have now been produced. A total of about 60,000
units were produced. Deutzer tractors and other tractor
manufacturers engines were equipped with engines made in
Oberursel. Among the engines that have almost been forgotten
are the Dz 710 aircraft engines, which were developed here in
Oberursel from 1941.




Dz 710 Dieselmotor
mit und ohne Abgasturbolader
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Dz 710: 16-Zylinder-GroBflugmotor
Dz 710: 16 cylinder engine for large aircraft

Single cylinder test engine 2 Single cylinder Test Engine
forgDz'?lé development., \ for D2710 development - ]

with cylinder head removed.
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j 16-oylinder block and sump. 5 Lu Aero Engine Test House.
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Dz 720: Schnellbootmotor
Dz 720: Torpedo Boat Engine

Leistung: 3000 bis 4000 PS

Zwei (ibereinander montierte Dz 710-Motoren als Prinzip-
Darstellung eines H-Motors Dz 720 mit 2 x 16 Zylindern




SUBJECT: Dz 710 Germon .[ero Tngines,

: 1. This protolype ~ero engine, develoved by Klockner-Humboldt~Deutz
AG, is the result of o long liie of experimental engines, 211 brsed on Dr,
Schnuerle'!s potents on twoestroke Diesel ZEngines,

2, One complete engine was availeble in the factory os well os the
archives of all the research vork thet had been accomplished,

3. Characteristios of this engine are as follows:

Number of CYISnAeTSe 5 o o 2o qiinla el tairedl
Borec;;oooouooo'c ..léol"l'n
Stroke.'.'......;. ;léom
Displacement per Cylinder , . 3,22 Liters
Compression Ratio ., , + « 1531
Distance Between Cylinders, +200 mm
Kaydimum Power w/o Blowér, , . . .2300 HP
Laximum Porer w/Blower, ., . ‘ .2700 HP
Fuel Consumption/Cruising unoed A .Approx, ,33 1lbs/HP/Hr
Weight vi/o Blovier, ; o 4+ o o« o'o s o ¢ o o 1300 Kg
Weight W/B-ower S et e Vel e o ey By O RIK

L O I R s ity s i s el atia ey tie iyl el oo SRl AN AT
l’engthoo.vnotoco.nococoouwm

- & & sa @
® a‘'® & & o'@-.0
" & e s e e e
® o Qs l- -0 o @

®. . 3Vasrh .0-0ce e

4, A further development was contemnplcoted in the form of a project on
the Dz 720 H Engine which embodied the following characteristics:

Number of Cylinrders, o« ¢ o o ¢ o o o o o » 32

Bore. . . . . < . . LJ ’ . . Ll . . . L] . 1‘60 mr"
Strok.o.............. ,,,léOmm
Displecenent per Cylinder, o o o« « o » o o 3,22 Liters
otV ol Iee Sy e e tio sl ol vt al o , 103 Idters
Comzression Retio o s o ¢ o ¢ o o 15:1
Distanoce Between Cylinders, . . « 200 mm

lizxcimun Po..er w/o Blower, , 4600 HP
losdnum Power W/ELOWOr, o o o o 54,00 HP
Fuel Consumption/Cruising Speed Approx, ,33 1lbs/HP/Hr
Welght /o BloWer'y 4 o « o o ¢ o o o0 oo 2600 Kg
Neldght W/ L orter . o ey s Lanlas Loats Lo R 00 KR
‘Ildth -.000.0 nAo-cAo o'o .'.'.'.'.‘.'165012!!!1
l'ength. . . . . . . L) . L] . - . . . L . .2700’@

2. The firm also contempl:ied using these engines for torpedo
boats as well as for zireraft, :
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FIG 1. Dz 710 ENGINE ON TEST STAND.

FIG 2. Dz 710 ENGINE . PORT SIDE,



Dz 700 Flugmotor
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| | Modell des Dz 710 Flugmotors und Bodenfunde des

\| Sternmotors Dz 700 im Werksmuseum Motorenfabrik
| Oberursel L
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Zusammengestellt von G Hujer (GKMO) im November 2024



