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Motorenfabrik Oberursel e.V.

Willkommen im Werksmuseum

Motorenfabrik Oberursel

Rolls<R°y(e
|
/

Anhand von grotenteils OHgljakten wird Uber die lange und interessante
Geschichte dieses historischen Industriestandorts und der hier gefertigte
Produkte informiert.

Weitere Informationen auf unserer Webseite www.gkmo.net

Viel Vergntigen!
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DasWerksmuseums Motorenfabrik Obestuiraeh

GunterKapplerHaus
am Werksstandort Oberursel vorRRgle Deutschldmeheimatet.

Prof. DiGlnter Kapplegehort zu den Wegbereiterzund
den Grindungsgeschaftsfiihrern des 1990 gegrindeten
Unternehmens BMW Hilgce AeroEngines,
aus denm Jah2000 RoHRoyce Deutkland hervorging.

Er leitete von 1990 bis 1999 die Entwicklung des ersten ir
Deutschland in Serie gebauten zivilen Huftfahentriebwerks

Seite3




& ' . Geschichts/gr% @
) o e
; Molorenfabrik Oberursel eV,

geworden mit den Station?2r motoren

gebauten Oberurseler Umlaufmotoren wurden die
sten deutschen Jagdflugzeuggedistet, die mit

dem Fokkédr ei decker des ARO
rung geblieben siddischer1 922 und 193@urden
hier fast 20.00DieseZweitakiMotoren Deutzer
Bauart produzievton1934bis Ende dedweiten
Weltkriegs wurden hier insgesamt etwa 60.000 w
sergekuhlte, schnelllaufertiakd Deut@ieselmo-
toren gefertig¥lit diesen Motoren wurden u.a, die
Trecker der Firma Deutz und auch anderer Trakto

KHD Luftfahritechnik GmbH hersteller ausgertstet.
Daneben arbeitete mari@blan der Entwicklung

BMW R olls-Ro yCce
Aero

A von GrofFlugmotoren. Nach dameiten Weltkrie
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG | wurde die Fabrik ein Opfer desr&emsdemon-
s tage, und die ¥8my nutzte dieses Werk elf Jahre
HUMBOLDT-
DEUTIMOTOREN AG. lang als Ingtandsetzungsdepot. Anfarl@'aﬂhar
WERK OBERURSEL Jahre zog wieder der Flugmotorenbarsotitade-

nen Lizenzfertigungen und Eigenentwicklungen in
Fabrik eirAuch die Instandhaltung dieser Triebwerl

Deuts- umboldt- Ot e gehort seitdem zu den Aufgaben am Standort

MU0 AR 032RUASEL 1990begann mit der Firma BMW-Rajise Aero
SEEEM SEiuRcia Engines und der Entwicklung der BR700 Schubtr
“u\nren.Fahrik Obe,-“,.s” weke fiir Regioflalgzeugend Geschaftsreiseflug-
zeuge eine neue ANach dem Ubergang in die
Firma RoHRoyce Deutschland entwickelte sich de
Werk zum Kompetenzzentrum fir rotierende Tri
Motoren-Fabrik Oberursel werlsbauteile, insbesondere fir Verdichtertromme

W. § ec k_ & Co. fur Verdicht&der in BLISBauweise und fur Turbi-
Oberuarsgel bei Frankfurt a. M. :
nenscheiben.

WSschato Gmik
Oberursel bei Frankfurt a. M.

Seited
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Ein Walzenstuhd Er bringt 1882 dendustriell®m MaschinenbanachOberursel

Was hat ein Walzenstuhl mit der Motorenfabrik| QReIUG. paten
sel zu tun@anz viel, denn ohne die Walzenstuhle des

. . : - Typ: Zweiwalzenstuhl, Modell M
Wilhelm Secekkeine Motorenfabrik Olseftwilhelm . <icier: Dresdener Nihlenbauanstalt Ge-
Seck hatt#882ie Wiemersmiihle erworben und|zu ei- briider Seck

. . . Baujahr: 1917
ner Maschinenbaufabrik ausgebaut, um hier v:)rsiﬁﬁ@m 17477
solche neuzeitlichen Walzenstihle zu prodivzkrerewicht: ca. 1000 kg

. . - Aufstellflache ca.70 x 70 cm
zenstihle haben im letzten Drittel des 19. Jabrhungertvaizen: 2 Hartgus#/alzen

diebis dahin Ublichlahlgangersetzt statt zwische
Mabhlsteinen wurden darin die Getreidekorner rafl SSd
zwischerrotierenden Walzen aufgebrocinen zu SSsa®
Griesen und Mehlen zerrigbiem,n der Oberurselg
Zweigniederlassung der Bockenheimer Miihlel
stalf konnt&ohn Willy Seck die Entwicklung stingll =
tionarmotors GNOM vollendehdas fiihrte im Jandik

1892zur Grindung der bis heute bestehenden
fabrik Oberursel. A\ - .
Einen Walzenstuhl aus dem 19. Jahrhundert konnten wir nlcht auftrelben aheNalr,fa‘ardﬂrek'
ren. Da2014erworbene Expokann reprasentativ an die Entstehungsgeschichte der Motorel
Oberursel erinnern. Nach der Restaurierung wollen wir diesen Walzenstuhl im Aul3enbereic
ums prasentieren.
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Der Stationdrmotor GNOMieGriindung der Motorenfabrik Oberut882

Die Geschichte der Motorenfabrik Oberursel beginnt mit dem Stationarmotor GNOM, den \

1890in der Fabrik seines Vaters in Oberursel entwickeBdragicDraing diesebuste, zuver-
l&assigaundeinfach zu bedienemdmzylindrigestationarmotorar abgeleitet von Babelgestal
A G n .&olofie Motoren dierdafangs vor Allemmm Antrieb von Masen in Gewerbe und H

werksowian der LardindForsivirtschatft.

Im Jahi900begann die EntwicklurdyRroduktion von Motorlokomotiven, die als Garlgper
, Werk Feldbahmund Heeresfeldbahnlokomotiven breite Verwendung fa8gamuigisn etwe
2.000 Stick gebaudsdie MQunmezweitgrof3teMotorlokomotivelersteller in Deutschiawadhte
Mt denmmeneuen Produkten und dem wachsenden Geschaft wurden auch die Fabrik
wieder erweited91lwur de mit dem Bau eines neuen
r e n hwarbe 9&af Betrieb genommen 18tFolgte didrlugmotorenhddlBisl918ntstanden
weitere Hallentrakte und das eindrucksvolle Verwaltungsgebaude. Dieses Gebaudeen
heute das Bild der Motorenfabrik pragtl 98fen Kulturdenkmal erklart.

torGNOM wurde vermutlich fir Verkaufsa

Das hieausgestellte Modelksi@tationarmo-

nd-

FrEme TR e Der vor allem in der Landwirtschaft und be
" : Kleingewerbe beliebte Motor verkaufte sich ¢
3 =| 1896hatte man bereits 1000 GWooren
,i:; i produziert, ebensoaie st en AL ok o
@ i 2| bald folgten von GN@Ibtoren angetriebene
E | Schiffswinden1898verlieR deKonstrukteur
E Vortaollhattects Eraftmaschine dar Gog g desGNOM das Unternehmen, alsireslie
- Motorenfabrik Oberursel W. Seck & Co- %| \|OTORENFABRIK OBERURSEL ACTIENG
Treleliston erotis Moc Crenbe SELLSCHAFT umgewandeltwurde

1

bau
F

1ISen

ktivi
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Vereinsmitglieder haben den Motor lauffahig retgaaviaitdrstladfandim Jun2022statt.

Insgesamt wurdeehrere tausend St
dieseslyps gebauhurwenige sind er
halten geblieben. Deerausgestellte
1200 kg sclare Spirituslotor- Lei-

stung ca. 6 bis 7 A8it der Seriennum-
mer 4184 wurd@0ehiergebaut und an

eine Getreidemuhle in Ineu (Konig

ck

reic

Ungarn, seit 1920 Rumanien) geliefer

Dort hat der Motor bis €t9Z0seinen
Dienst verrichtet. Ein ungariddoer

torensammler konnte den Motor var de

Verschrottung reft@@12kam der hi-

storische Motor an seinen Herstellungs

ort zuruck.

Technische Daten

Drehzahl300 pro Minut®assel200 kg
Baujahr:1906 |@2 2 zwei ter

Bauart: Vielstoff/erbrennungsmotdZlylinder, stehend angeorg
KraftstaffPetroleum, Solardl, Diesel, Spiritus, Gas, u.a.
Leistung ca.6 bis 7 PS (4,5 bis 5,2 jbraunta. 5,7 Liter

AEr sfil auf

Seite/




Motorenfabrik Oberursel V.

Die Oberurseler Motorlokomotiven

Im Jaht90hahm die Motorenfabrik den Bau von
lokomotiven auf, die sich bald einen bedeutende
bei den Tunnelbauprojekten ibstiemeichischéipen
machen konnten. Auch als GtuRangier Werkund

Feldbahnlokomotiven fanden sie breite Verw&iA

lein imErsten Weltkriegvurden etwa siebenhun
Heeresfeldbahnlokomotiven produdierinsgesan
etwa zweitausend b822gebauten Exemplaren s
die Motorenfabrik zum zweitgréf3ten Hersteller in
land ayhach der Gasmotorenfabrik Deutz
Anfangs waren viele dieser Lokomotiven mit Sp
toren ausgestattet, bei deren Einfuhrung die !
fabrik Oberursel 2899eine Vorreiterrolle in Deut
land eingenommen hatte.

Das Werksmuseum kann nur mit dem Mode
Oberursel Grubenlokotive aufwartefweibetriebs-
fahige von vier Uberhaupt noch bekannten Obei
Motorlokomotivekdnnenim Frankfurter Feldbahn
seunoder in Neuseeldmekichtigt werden.

fiir_fllissige ante.

Schmalspur Normalspur

flir Berg« u. Hiittenbetriebe, Hoch« u. Tief«
bau, Strassen- u. Wegebau, flir Industrielle
und landwirtschaftiiche Betriebe aller Art

Motorenfabﬂk Oberursel
Oberursel " Berlin NW7

b. Frankfurt a. M.

" Ob e rMusemwitrieer

Gr 1
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Die al1900nder Motorenfabrik ObergyslealgnMotorlokomotivieamerauf der ganzen Welt
zum Einsataperauchim eigeneRabrikereichAuf einerdamals das ganze Werk durchziehende
Schienennetz wurdelcle Loren flr den innerbetrieblichen Transport benutzt.

Bei Bauarbeiten auf dem Werksgelandé9®@edahren wurde eine dieser Loren
gefunden und von Mitarbeitern des Eisenbahnmuseum Kranichstein restauriert.
Sie steht jetzt im Aussenbereich des Museums

| Geschichtskrevotorenfabrik Oberursel e.V. H‘ Seite9
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1914 bis 1918 OberurseleFlugmotoren im Erstéfeltkrieq

ImApril 191%onntalie Motorenfabrik Oberursel die Lizenz zum Nachbau und zur Vermarktt

erfolgreichen franzésischen Gboomeufmotoren von der Société des|j
teurs Gnome der Gebrider Seguin in FramieibarBei einem der
Brider handelt es sich um jenen Stguden Aufschwung seiBfbge-
grindeten Firma dem Bau der von Seck lizensierddot@en zu ver-
danken hattBie rasante Entwicklung der Militarfleglerend deésrsten
Weltkrieg fuhrte zu einem tiefgreifenden Wandel in der Motorenfak
Oberwsel. Bi€nde 1918urderetwa dreitausefdberurseler Umlaufm(
torefiiproduzierbei deneas sich um Weiterentwickluigigfranzosi- mabuwbew;‘r‘?_
scherGnomeMotoreihandelte. Am bekanntesten wurde der Neunzyimaei

Motor UR im Fokker Dreidecker Dr I. Mit diesem Dreidecker errang Manfred Freiherr von F
der erfolgreichste deutsche Jagdflieger im Ersten Weltkrieg, 19 seiner insgesamt 80 Luftsi

sebstam?21. April 1918n der Somme abgeschossen wurde.

Soldaten besuchten die im Werk eingerichtete Motorensch
sie ireinem jeweils vierwdchigen Lehrgang in den Betrieb u
Instandsetzung der Oberurseler Flugmotoren eingawiesen
= i Ein 1918 neu entwickelter Achtzxivior U IV mit 220K
e i | picht metEUT Serienfertigung.

Zu-

satzlich zu den etwa dreitausend neu gebauten Motoren wurde
wohihoch gréRerenzahl im Werk tberholt. Annéhernd flnftause

ule,
nd «




R Geschichtskre @

Molorenfabrik Oberursel eV,

DerSiebenzylindedberurseler UmlaufmofbypU O

Der UmlaufmoBnomevurdeab1908n Frankreich von den Gebridern SefguickelBei einem

Umlaufmotor dreht sichiMiat®rgehausamt;— - <che Daten:

Zylinder um eine feststehende Kurbelwalcl)gdr Oberursel 0

der Propeller ist an dem umlaufenden Motorge- 7-Zylindetymlaufmotor
hausebefestigt. Vor allemgen seines gerinqupbraum 8.3 Liter

gen Gewichtindder Laufruhe war dieser |\@s¢ng 80 PS

torentyp seinerzeit bei den Flugzeugkansfseicht 94 kg

teuren sehr beliebt. Die franzOsische $ggicte 1914 oder 1915
des Moteurs Gnome vergab mehrere Lizenzen,

in Deutschland im Ja®t3an die Motoren
fabrik Oberursel AG. Diese brachte zu
den Sebenzylindeotormit 80 PS herau
der bei dem sehr interessierten Milit:
Oberurseler Umlaufmotor die Bezeichnu
erhielt.
Der hier ausgestellte, funktionsfadigen-/
dermotor wurde von unseren Auszubilo
unter Leitung von Erich Auersch rest
und in das nachgebaute Priflaufgestel| SesgEsSiEmTt A
bautDer Erstlawdrfolgtg um Jubi |l 2um A100 J a fimAauguDid g m

_Restaurierung 2011 bis 2013

Pfalz E.1 mit Oberurseler U

i

Quelle; Wikipedia April 2019

T e AR o N
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Der Umlaufmotor Typ UR Il

Der 1¥Zylindermotor UR |Il war eine eigenstandige Oberurseler Entwicklung, in Frankreich
einen vergleichbaren Motor erst1&d@an AngrifiNach dem erfolgversprechenden Einsatz d

Neunzylindermotors UR Il im neuep-t=ak
ker Dreidecker Dr | nahenMotoren
fabrik im Augu$®917die Entwicklu
auch einer 1ylinde¥ersion diese
Mobrs mit 160 PS Nennleistung
Dieser Motaonit deffypenbezeichnuip =
UR llsollteden spater in D VIl umf = _
nannten Eindecker E V antretzenf. =
letzte von Fokker noch in nennensy==+ == ey
Zahl gebaute FlugzeBgi dem Ve
gleichsfliegen in Befldiershof erhig
dieD VlItVariante 28en Umlaufmotor

Oberursel UR (149°S) bzw. Goebel Glb¢160°S).Diese Varianteit dem Umlaufmdtonng

durch den geringen Luftwiderstand die Leistungen der schnellsten alliierten Jegjkaemeaiche
jedoch lediglich noch 85 dieser Eindecker an die Front, ob darunter auch welche mit dem ne

seler URFMotor waren, ist ungewiss.

B e e e

WEGWEISENDE
DIESELTECHNOLOGIE

Bei dem Expatim Museutmandelt es sich um einen unter Lizenz der Motorenfabrik Oberurse

ASt 160A i m

°sterreichi sdedTechnischéndlyseumb &ieny. e

Seitel?2
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Fokker Dreidecker Dr | als Mod8las Flugzeuqg des legendaéeR o t e n

Im Laufe deSrsten Weltkriegsrachte Anthony Fok-

ker in seinen Schweriner Flugzeugwerken eine

verschiedener Aufklarungd Jagdflugzeuge hera

\T/Fé%qpe Daten:
LSCS)riginaI Flugzeug)

darunter das uberhaupt erste deutsche Jagdflugreelg,

die Fokker E | mit einenr siagebauten Maschin
gewehWie die meistenkker Flugzeugeyrde es
von einem Oberurseler Umlaufmotor angetrieb
Legendar geworden ist der im Spatsbaivenrst-
mals an die Front gekommene Fokker Dreidec
der von einem Oberurseléalfmotor URRangetrie
ben waqurchreiherr Manfred von Richthofen. |
erfolgreichste Jagdflieger des Ersten Weltkrieg
19 seiner 80 Luftsiege in solchen ganz oder tell
gestrichendfokkeDreideckern, was ihnNaohhin-
ein die Bezeichnung d
Von 328ebauten Fokker Dr | ist leximadten geblie
ben. Neben einigen flugfahigen Nachbauten k
zahlreichen Museen 1:1 Nachbauten besichtigt
In unserem Werksmuseum erinnert ein kleine

%annweite (Oben)

Hoh
en°"®

Nutzlast

Kbl dwicht

DmtheschWindigkeit 160 km/h in 2860

SSeit@B&Ehwindigleeit
wiklg@nidihe

maximale Flughohe

er ARoOt e
|, Flugdauer

ONt&Nn in
werden.

S Bdegeling

575m
7,20 m
295 m
203 kg

585 kg

2 min 54ek

6500 m

Bar onin e
1h 30 min

Neunzylinder Oberurse
Umlaufmotor UR Il

2 MG 08/15

an die erfolgreiche Produktioetw@an30000berur-
seler Umlaufmotoren wéhrenBrdesWeltkriegs.

B a




5

Modell de¥mlaufmot@a Typ UR b Antrieb des legendéaren Fokker Dreideckers D

Molorenfabrik Oberursel eV,

Technische Daten:

Motor Oberursel UR I
9-Zylinder-
Umlaufmotor

Hubraum 15,1 Liter

Leistung 110 PS

Eigengewicht 147 kg

Ll
uuuuu

14

- . o il 7 -
Blick in die Vitrine: Modell @besursel UR {£9lindetUmlaufmoto

| Geschichtskrevotorenfabrik Oberursel e.V. H‘ Seiteld

|
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Der Oberurseler Gnankin FahrradEinbaumotor fur Jedermann

Aus der Not herdusas Hauptgeschaft mit Flugmote
. Technische Datelbb er ur sel er G
ren und Feldbahkdmotiven war weggebrochen und
die anderen Vorkriegsprodukte waren technisch vetal- Eahrradinhaumelor-iagell39
. . . EinzylindetViertaktmotor
tetT mus$e die Motorebigk Oberursel neue Pro-ersteller: Motorenfabrik Oberursel AG
; it A ; | Baujahr: 1921
dukte entwickeln. Mit e.lalelﬂ:elatntwmkelten Fahr Leistung: .
radmotoerhoffte man sich Erfolge. Hubraum: 63 cm?
Verbrauch: ca. 0,9 Liter Benzin pro Stunde
r— : : FAp : in_ | Gewicht: 8 kg
Fur die Konstruktion dieses winzigeakEinzylin Stickeah!: Unbekannt

dermotors zeichnete Oberingenieur Eduard Freise-ver
antwortlich, der zuvor die Flugmotorenkonstruktion ge-
leitet hatte. Anfab@RlkamdeA Ob er ur sel er Gnom, der a&fdem
Markt, BAder einfachssee EBEEBEsbaeumatos ppllesotor
sollteauchAdem weniger bemittelten Mann eellLa-

rr
1 d

J €

stung konnte bald auf 1 PS bei 2.500 Umdrehungen pro Minute gesteigert werden. Dam
Geschindigkeit von 30 km/h erreicht werden und Steigungen bis 10 % glatt Gberwunden w

30. Oktober921wurde zum Triumph fur den kleinen &sdim,davon angetriebenen Fahrr
den 1. und 2. Platz beim Bergrennen auf den Grol3errFaidiegfgotz alledem, der wirtsch

ade
aft-

liche Erfolg blieb aus, der Motor wurde im Fasiauss dem Programm genommen. Dessen K

strukteur, Eduard Freise, verliel3 gleichzeitig die MO und grindete in Oberursel die Col
bau AG. Dort wurde der Kleimstmotunt er dem Namen ACol umb
Freise vollendete hier auch die Entwicklung eines 250 tn&tdfiedakin die ersten HOR

umt
u
EX

Motorrader eingebaut wurde:aBter kleine Fahrradmotor Gnom quasi der Urvater delelMotor:

legendaren Hoslotorrader und lebte darin fort.

GNOM Fahrradmetor By 1921




1919 bis 1945 Die fast vergessenen Motoren

Mit dem Wegfall der RUstungsauftrage n&aistdeweltkriegstiirzte die Motorenfabrik Ob
sel AG in eine schwere Krise, es gelang nicht an die friheren Erfolge mit zivilen Proc
fen. Verschiedene Motdtenkonstruktiongrarunter auch ein kleiner FaBimdxumotar
brachten nicht dernoffteufschwung. Nur d820/192&ntwickelt¥ierzylinddReihenotor
Modell 35 war spater erfolgrerdlt als Urvater der schnelllaufenden Deutzer Fahrzeuc
So zwangen die wirtschaftlichen PralideMetorenfabrik Oberursdtrde 192inh eindnter-
essengemeinschaft mit der GasmotorenfabAKDeddn Ab1922vurden hier fast ausséal
lich kleinere DiegsVeitakiMotoren Deutzer Bauart produziert.

Nach etwa 20.000 gebauten Motoren wurde die Pndenlgea®eltwirtschaftskrise nach |
verlagemnind das Werk in Oberursel wunfdad 932stillgelegt.

Im Frihjatir934konntelas Werk wiedmbffnetverden. dh wurden hier wassergekunhlte
schnelllaufenderdkt Dieselmotomait einem, zwei und drei Zylinderiziprogda zur erneute
VerlageruntP43ach Kolmsgesamt etwa 60.000 Stiick. Mit diesen MotoraowAlideatie
Deutzefrecker undie von verschiedenen andeekiorenhersteller ausgeristet.

Zu den fast in Vergessenheit geratenen Motoren zahlen auciridignbzaten, die 11
hierin Oberursel entwickelt wurdech dazu spéater mehr.

-

—n
) £xr
ST %!
. pumd

i

E. mﬂ
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Der Motor MO Modell®@kin Pionier der LKYotorisierung

Von den Motorateren Entwicklung nach dem Wegfall der bisherigen Produkte nact
Weltkrieg aufgenommen wurde, gehorte der schnelllaufendeR4brzgliggeotor Modell
eindeutig zu den vielversprechendsten!

Dieser von Oberingenieur Kurt Thomas enMerkaltienotor mit einer Leistung von 45
1.450 U/min konnte mit Benzol, Benzin, Spiritus oder Petroleum betrieben werden.
kleinerer Varianten mit 20, 28 oder 35 PS war beabsichtigt. Die Motoren wurden als
LastwagerBoote, Lokomotiven und Traktoren beworben. Die Entwicklung dieses s
Motors war bereits Ende 1920 soweit fortgeschritten und ausgereift, dafd er in Las
ADeut schen Lastautomobil fabr i krden®onrted A
Von Vorteil war, dass der von der Flugmotorenfertigung her vorhandene Maschinen
duktion des Modells 35 gut geeignet war. Allerdings konnte dieser noch am Anfang
fuhrung stehende Motor den wirtschaftlichegahjedier Motorenfabrik nicht aufhalten. E
lebte jedoch als einziges Produkt die Einbringung der M@QbernfaktiRG in die Interes
gemeinschaft mit der Gasmotorenfabrik Deutz AG Ende 1921. Dieser hier entwickel
schenzeitlich benannt in LM 116, sollte tGber weitere Zwischenschritte zum Urvater ¢
fenden Deutzer Aggregatd Fahrzeugmotoren werden. Insgesamt wurden 200 diese!
Oberursel gebaut, von denen nur sehr wenige erhalten blieben.

Eines der seltenEéremplare, der hier ausgestellte Motor, ist eine Schenkung der DE
des Fordervereins Freunde der Motorensammliung DEUTZ anlasglichgges@2mdung
jubildaums der Motorenfabrik Oberursel 201.Jahr

Molorenfabrik Oberursel e V.

TechnischeDaten

o

o | Ay‘ R

1
Tt
Hl L2 Rl'

Typ:

Hersteller:
Baujahr:
Leistung:
Hubraum:

Gewicht:

Stuckzahl:

Fahrzeug Motor Modell 35 (LM116)
Vierzylinder 4-Takt Ottomotor

Motorenfabrik Oberursel AG
1922
45PS

4500cm?®
525kg

ca. 200 Stuck (Modell 35 und LM)
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1941 bis 1945 DasFlugmotoresEntwicklungszentruser KHD AG

1941verlagertdie KI6ckneHumboleDeutz AGhre1935in Kélnaufgenommene Flugmotoren
wicklung in ihr WadchOberurseDie gesamte Fabrik wurde umfassend moderrasierinena

ent-

modernerkFlugmotoreantwicklungszentramsgebaut. Hervorzuheben sind die verstbreden

Prifanlagen und Gebaude fir die Motorenerprobungemdexagdeishe Werkstofflabor.

Bis Mar2945wurdenieran dekKonstruktion und Erprobung von ZBetalilotoremgearbeitet
zunachst fur Banr und spéter fir Dieselbetiatbei wurden zahlreicheuth Zwetylindermo-
toren fur Grundlagenuntersuchungen, aber-AyloildéBoxermotoren gebaut erpfobtAuch
zwei 1&ylinder Dz 710 Vollmotoren wurden fertiggestélitaimd armprifstand getestdvlds z

1945vuden etwa 150 Laufstunden erreicht und dabei eine Leistung von 2360 PS nachgew

Nach Besetzung des \Wé&nkde MadO45equirierteiel USArmy diese beiden Dz-Vé&&uchs-

motoren und schaffte sie in dizW§Argleichsuntersuchungen. Die Do@ddh waren langst

nicht serienreif, eine Weiterentwicklung erfolgiehnieat Bedarf an G#el3gmotoren hatte si
drastisch reduzjarhd die aufkommende Technologie der Strahltriebwerke hatte ein I
stungspotential. Die beiden in diedd8Achten Versuchsmotoren gelten als verschollen.

S R ey .
Dz 710 Boxermotor in

<Dz 700
Flugmo-
tor

1944 - Flugmotor Dz 710
auf dem Prufstand in Oberursel
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Der Flugmotor Dz 76&in Sternmotor fir leichte Flugzeuge

1935wurde im Entwicklungsbereich der damaligen Hf I | I
Deutzmotoren AG (ab 1938: KHD AG) in KéIn eine Fluf_ |
gruppe eingerichtet, deren Leitund 98é@r. Adolf Schniiryy, /-
Ubertragen wurdainachst konzentrierten sich die Arbeit"
einen &ylindeBSternmotor mit der Bezeichnung Dz 700,
Antrieb fur ein militarisches Schulungsflugzeug vorges|
In dem Bestreben, den Motor billiger und betriebssichef{

eingestellt, ohne dafl’ es zu einer Flugerprobung oder
fertigung gekommen war. Wichtiger waren jetzt die leis|§&4"
keren Boxermotoren mit der Bezeichnung Dz 710. Mit d¢24}
der Flugmotor&mtwicklungpnKoln wareh94lauch die ent
wickelten Sternmotoren Dz 700 nach Oberursel geko
hier noch auf dem Prufstand gefahren worden. Zumin
dieser funktionsfahi@efylindermotoren kam nach dem
unter nicht ganz geklarten Umstanden in dvwe 86964bel Bei iR rde um d
einem Schrotthandler in Missouri auftauchte. Der Moto R S e e T e T Ao LT
1968n eirPrivatmuseum in den UBdvon dort spater an Motoransicht erganzt
nen Sammler in Deutschland

Das Exponat zeigt Bauteile dbdir8lermotqrdie 1996bei
Bauarbeiten auf dem Werksgelande gefunden wurden.

TechnischBeschreibung

Deutzdieselflugmotor DZ 700

Luftgel.thlter Zwei-Takt-Sternmotor
Erste ausfihrung (1937)
8=Zylinder~-sternmotor

( 80 ma @, 100 nm Hub) Fubraum 4 Ltr,

Zweite Ausfihrung (1938/39)
6~Zylinder-Stcrnmotor
( 90 mm &, 100 mm Hub) Hubreum 3,8 Ltr,

Dauerleistung 90 ES

Kurzleistung 105 PS bei n = 2500 U/min,

Diese Leistung war cefordert. x)
Hogliche Kurzleistung 160 PS bei n = 2700 U/min,

Hotor war fiir Schulflugzeuge bestinmt und hatte keine
Aufladung.
Spiilung durch mechanisch angetrievenes Schleudergeblése.

Direkte Einspritzung. Schniirle-Umkehrspiilung.

Die Entwicklung bei KHD hatte 1935 mit d
AChtzyIinder Sternmotoren Dz 700 wurden aber 1940 zu Gunsten des griBeren lotors DZ 710
beqonnen aufgegeben,

Die Hotoren waren weitgehend erprobt und entwickelt,




WY eschichtskre;, | ge= ]
: Molorenfabrik Oberursel e.V. E "‘3

Dz7100 Ein 1682ZylinderGrol3flugmotor

Flugmotoren mit mehr als 2000 PS Leistung wurden flr geplante Grol3transporter wi
schwere Bomber wie die Hel77 beDdtidt935 in K@nfgenomemen FlugmotorAhktivitdten
wurderi941in das KHWerk irDberursel verlagantodie Entwklung von GrélRugmotoren m
mehr als 2000 B6teder Leitung von Dr. SchmigleergefihsurdeDies flihrte zu demzZyéin-

e di

it

derBoxermotor Dz 710. Zwei diBger10 Versuchsmotoren wurden fertiggestellt und auf dem

prifstandetestet. Bis Marz 1945 wurden etwa 150 Laufstunden erreicht, wobei eine Leis
PS nachgewiesen wurde.
Nach Besetzung des Werks Ende Méarz 1945 requiriehtengieligse beiden Dz-Va&uchs-

motoren und schaffte sie in die USA zu Venggggthdwingen. Die DzMa@ren waren langst

nicht serienreif, eine Weiterentwicklung erfolgte nicht mehr. Der Bédaghant@enithatte si

drastisch reduziert, und die aufkommende Technologie der Strahltriebwerke hatte ej

stungspotdial Die beiden in die USA verbrachten Versuchsmotoren gelten als verscholl

Das ausgestelitelimal3stablicModell soll die Dimensionen des Motordasofmimktionsprinzip

des ZwaktDiesatotors zeigen.

Klgckner-Humboldt
Deutz AG

| Werk Oberursel nit ecder chne tbgosturbolader,

bz 16 Dieselmolor

Stend: 15, 11, 42
Abgasturbolader

Das von G Hujer im Maf3stab 1:1 geinaiim Technische Dat

Werksmuseum ausgestellte Funktionsmodell des SeAnISeRe ~aten ) Lo
16-Zylinder Zwei-Takt liegender V-Motor (mit einem
Zylinderwinkel von 180°), mit Diesel-Direkteinspritzung,
Schnirle-Umkehrsptlung, Abgasturbolader,
Flussigkeitskiihlung und Spulgeblase
Zylinderzah!: 16
Bohrung / Hub: 160 mm / 160 mm
Hubraum je Zylinder: 3,22 Liter
Hubraum gesamt: 51,5 Liter
Verdichtungsverhaltnis: 15
Zylinderabstand: 200 mm
Startleistung ohne Abgasturbine: 2300 PS
Startleistung mit Abgasturbine: 2700 PS
Brennstoffverbrauch (Reiseflug): 150 bis 160 g/PS/h
Gewicht ohne Abgasturbine: 1300 kg
Gewicht mit Abgasturbine: 1450 kg
Breite / Hohe / Lange (in cm): 135/100/ 240
Stiickzahl: 2 komplette Versuchsmotoren, weitere im Aufbau

stun
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Exkurs:Beschreibung unBunktionsprinzipes Dz 710 ZweitdBteselhtors

Liegender 1®ylindeZweitakBoxermotbomit SchniHdmkehrspilung, Did3eékteinspritzung, Abgastur-
bolader, Flissigkeitskihlung und Spulgeblase. Die Form des Boxermotors mit der patéhtierten .
kehrspilung ermdglicht wegen der fehlenden Ventilsteuerung sehr kurze Abmessungen von Zy

Zylinderkopf und einen guten gegenseitigen AusgleictribMa@sasenkrafte, da die KalipehPleuel-

massen an jedem Hubende durch die Verdedtimmgsweidee Verbrennung aufgefangen werden. D¢

liegende Boxermotor erméglicht gleiche Bedingangéhlung und Schmierung fiur alle 2lleitiar

spritzdusesind gut zugangli€he beiden KurbelgehBabterenthalten auch die Spidluliéitungskanale

und ergeben ein drehd biegesteifes Gehalsr.Zweitaktmotor ist durch das Fehidiciesn Steue
rungsorgane einfach und kostengunstig herzestitedglichei verringerter Wartung eine erhoht
triebssicherheit * Genaugenommen Borermotor sondem WMotor mit einezylinderwinkel von 180°

TAKT 1 (Die Erlauterunaen beziehen sich auf den linken Zvlinder)

Kolben im UT: Zylinder wird mittels Kolben bewegt sich Richtung OT:
Spulgeblase mit Frischluft gefullt Die Frischluft wird hoch verdichtet

Kolben kurz vor bzw. im OT wird Kraftstoff (Diesel) in Kolben bewegt sich Richtung UT: Das heiRe Gas
den Brennraum eingespritzt, die durch die Verdichtung expandiert und drtckt auf den Kolben, das Gas khlt ab,
stark erhitzte Luft entzindet das Gasgemisch, es Warme wird in mechanische Energie umgewandelt.
verbrennt schlagartig.

e Be




Am30. Marz 194fesetzten UBuppen die Fabrik und nutzen sie fortan als Kaserne, zur Fahr:

standhaltung ual$ Fuhrpark ftr iMi#itargeheimdiengedem wurden auf Beschluss des All
Kontrollrats sdmtliche Maschinen und viele der Einrichtungen zu Reparationszwecken
abtransportiedrstm Fruhjati948onnte in einem kleinen Werksbeteadmit einerdschei-
denen Bauteilefabrikation begonnen dieidedahr darauf in das Turmprifstandsgebaude

ierte
del

um

henkonnteHier wurden unter sehr beengten Bedingungen Bauteile fur die Kélner und Ulm¢

produziert. Aber auch unter diesen erschwerten Bedvogdeiyereits ab 19%deder Lehrlinge

ausgebildet.
Mittel956zogdie USArmy aus und KHihktedie Fabrik wieder voll nutzen, theoretisch jed
Es sollte noch rund zwei Jahre dauern, bis die abgewirtschafteteml Geldgaiestandgesetz

waren und die Arbeit dort wiederaufgenommen werden konnte. 1h®B8regntherfiinf Jahre

zuve in Koln aufgenommene Entwicklung und Fertigung von Abgasturbolade#leimd)disd
turbinen in das instandgesetzte Oberurseler WankitumegBnnedAra der Stromungsmasch
und Gasturbinen in Oberursel.

Mebrtachfrasen von Vorsatzlaufern

—

enf:

ustr
nen
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Der Abgasturbolader Ba&n\Vorfeld der Turbinenentwicklung

Mit der in den Abgasen von Verbrennungsmotoren steckenden Energie lagéetodmbtdac
und Wirkungsgradieutlich verbessern. So nahm KHD in ded9&@&edahren die Entwicklu
von Abgasturboladern fir ihre Dieselmotoren ynon

200 bis 800 R&undleistung auf. Die dazu in
aufgebaute Turbinengruppen Turbolader is
eine Stromungsmaschine mit einem von der
turbine angetriebenen Luftverdiohtedel 958
nach Oberursel verlegt, und hier wurde s
Keimzelle der neuen Gasturémeicklung un
der kiinftigen Ausrichtung des Standorts.

Von den funf LeistungsgrofRen wurden sch
nur die Lader B 14 und B 28 produziert, zusz
etwa 150 Stick b%71 Mit dem prasentierten T
B 28 sollte die Grundleistung eines &eRS
taktmotors auf etwa 1 500 PS gesteigert wel

W

€

\J .4 ‘

b —

g Das abgebildete Exponat steht im Technikum

der Fa. Deutz AG in Kinz.

Technische Daten:

Durchsatz: 1,51 3,0 kg/sec
Druckverhaltnis: 1,51 1,8
Drehzahl: 20 000 / min
Gewicht: 120 kg

Anwendung: Aufladung von Zweitaktmotoren
500 bid500 PS368 bid10kW)

Aleinster and

BN
ng
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1958 bis 1990 Das Gasturbinenwerk der KHD

Mit dem Einzug der Turbinengruppe begann im Werk OberurseHdamildeleetz AG die

Ara der Gasturbinen, mit der Entwicklung, Produktion und Betreuung von Kleingastudrbine

dustrie Fahrzeugund Luftfahrteinsatz, und von LuftfaAraeiegen in Lizennd Kooperations-

programmen.
Zunachst wurde die im Stammwerk Koln begonnene Entwickl s
dustriegasturbine T16 in Oberursel fortgj@6dvetgann, anfangs z
sammen mit Bristol Siddeley (spater zu Rolls Royce), die Entw | fir die tuftahet
Hilfsgasturbine T112 fur den SenkrechtstKrtE9NBL966schloss
sich die Entwicklung der T212 als Luftlieferturbine fir eine Al
plattform anond End&96%egannen die AktivitatetezoSecondary &
Power System TORNARStehend aus der Hilfsgasturbine T31 '
denGeratetragergetriekri 9 Mitte detr97CerJahre folgte die T11
ein kleines Strahltriebwerk zum Antrieb einer Aufklarungsdror
RE220 AUXILIARY POWER UNIT Daneben wurden zahlreiche Prc

Honeywell . =
studien und Vorentwicklungen zu

% 4

dem Gebiet dRadialverdichtertechnologie. Auf der Mater
wurdeorojektbezogek¢erkstoffentwicklung betrieben.
Von den Eigenentwicklungen wurden, nach entsprechenc
rien, ald963die Industriegasturbine T216 in Serie produz
197ie Gerate desc@mdary Power Systems TORNADO U
1988das Strahltriebwerk T117 als Antrieb der Aufklarung
CL-289.

Radialverdichter
"Made in Oberursel"

Mit der Lizenzfertigung des Strahltrieb
Orpheubegani95%er Einstieg in die Prao
duktion und Betreuung von Luftfahrtantrie
1966olgte das Hubschratb@ebwerk T53,
1971die Teilefertigungdés Hubschrauber
Triebwerk T64 uddnnl1977die franz6-
sischdeutsche Kaperationsfertigung de
TurbofafTriebwerk&arzacMit der Produk-
tionsbeteiligung an @M 5@ riebwerken
gelangl987der Einstieg in den zivilen
reich.

Kleingasturbinen durchgefihrt, und Oberursel wurde fiihrer

ialse

len’
lert,
INd :
ysdr
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Technische und logistische Betreuung
und logistische Betreuung der Gerfgiebautein-

und Uberholung der Gerate am St&adowar nich
nur auf die hier herstellten Gerate beschrankt,
umfassauchAf r e md e i Tie RdlsRoyce
Hubschraubériebwerk BOME H1400 und GEM.

Fahrzeugund Industriegasturbine@d Ein Uberblick

KléckneHumboleDeutz, der weltweit alteste Verbrennungsmotorenhersteller, hat sich st
1962mit Gasturbinen als alternafimémebsaggregatfir stationédre Anlagen und fir schwere
Fahrzeuge befassd64wurde die erste Pumpenanlage inst&lGéioegann der Probetrieb ein
TurbeDiesellokomotive ut@b7der ersten Generatoranlagé98&efasste man sich mit Fahr
zeuggasturbinen, i&3'3n den Einstieg zur Entwicklung deffait¥¢uggasturbine GT601
mindetel97folgte die Ausriustumtee Luftkissenfahre mit Industriegastukhiadrdiesen Pro
grammen waren Oberurseler Entwickiuh@sindendienstingenieur&Modteure beteiligt.
1986wurde das Geschaftsfeld Industriegastoebiserur KHD Gruppe gestoRé&mnena MWM
zusamengefuhrt

Seaspeed

Lycoming
Gasturbine TF 41

Lycoming Gasturbine TF 40

Parallel zur Serienfertiguagleauch die technische

schlief3lich der Ersatzteilversorgung und der Repar

t
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Die Kleingasturbine T2d®er Einstieq in die Gasturbinentechnologie

Mit dem Einzug der Kdlner Gasturbinen
begannl958das Zeitalter der Gasturbine
Oberursel. Hier wudekschon begonnene E
wicklung der anfantysae80 PS leistenden, ¢
fachen und robusten Industriegasturbine ]
folgreich fortgesetzt und fuhrte bald zu (
100 PS gesteigerten Version T216. Die
kamen als Antriebseinheit fir Pumpen, \
ter und Generatoren sowie als Schiffsa

Technische Daten T216

BauformEinwellenturbine enistufigefRadialverdichter
und einstufiger Radialtudomee spiralférmigem Sammig
und topfformigBegenstrombrennkammer

Leistungt00 PS (74 kW) bei 50 000 U/min
Kraftstoff®ieseldl, Heizdl EL, Petroleum, Kerosin, Ber
Kraftstoffverbrauz 63g pro Stunde
Abmessungelénge 83 cm; Hohe 82 cm; Breite 62 cm
Masse / Trockengewicht 80 kg

oder Lehreinheiten fur technische Institute zum

Einsatz.
Bis Mitte dé®70erJahrevurdeaetwa 500 diei‘

ser T16 und T216 Gasturbinen produziey
|

letzten Gerate wurd®90verkauft.

8/

!
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Bild oben
T216Tragkraftspritz
im Einsatz bei d
Betriebsfeuerwe

. Bild links:

;. Das geschnittene
Funktionsmodell im
Werksmuseum
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Das Strahltriebwerk Orphedllit einem Lizenzbau in das Luftfahrtgeschaft

195%egann die Lizenzfertigung von LuftfahrtantrielmevionaitimEten zudechubtriebwerk Or-
pheus der britischen Firma Bristol Siddeley Engoe@ndiolidRoyce aufging. Das Triebwerk
kam im leichtdagdbomber und AufklBhegzeugiat @1 R/3ler Bundeswehr zum Einsatz. Bis
1966wnurden insgesamt 35gHeusl riebwerke in Oberugsddaut.
Die Fiat @1bliebeinis1982ei der BundeswahEinsatz, wobetwa 600.000 Flugstunden erreich
wurdenHir die FolgeverwenduienCondoFlugdiensturden noch einige Triebvei®Rberurse
instandgesetzt,cimit @m letzten Priflauf im Noveh®@88ging schlieRlich eine Ara in Oberurse
zu Ende, nach 3.044 grundiberholten, instandgesetzten oder umgerisietebvienkleaus

Technische Daten

Fiat @1 der Bundeswehr@njtheus Triebwerk | Das Orpheus 80d Dist ein axial durch-
stromtes, einwelliges Strahltriebwerk mit

siebenstufigeAxialverdichter, 7 Topfbrenn-

kammern sowie einer einstufigen Axialtur-

bine daamittels einer Anlasskartusche ge-

startet wird.

| Schub22.28 Newton (2.270 kp / 5.000 Ibs)

| Lange ca. 192 cm, Durchmesser ca. 83 cm
! Gewicht (trocken) ca. 380 kg




